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1. Wstep

1.1. Nazwa inwestycji
Dokumentacja obejmuje koncepcje w ramach inwestycji:

»Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej
do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroclawskie, gm. Kobierzyce”

1.2. Adres inwestycji
Inwestycja jest zlokalizowana w wojewodztwie dolnoslgskim, w powiecie

wroctawskim, w gminie Kobierzyce, w miejscowosci Bielany Wroctawskie.

1.3. Inwestor
ZARZAD POWIATU WROCLAWSKIEGO

reprezentujacy

Powiat Wroctawski

ul. T. Kosciuszki 131, 50-440 Wroctaw

1.4. Jednostka projektowa
Wykonawcg dokumentacji projektowej jest firma PROWAY z siedzibg we Wroctawiu

52-129 przy ulicy Antonia Vivaldiego 56/3.




2. Analiza stanu istniejagceqgo

2.1. Przedmiot opracowania

Zakresem opracowania jest analiza i prognoza ruchu dla istniejgcego skrzyzowania
ul. Wroctawskiej (droga powiatowa) z ul. Kolejowg znajdujgcego sie w potudniowo —

zachodniej czesci Polski, wojewoddzkie dolnoslgskim w miejscowosci Bielany Wroctawskie.

2.2. Podstawy techniczne oraz materialy wyjsciowe

Podstawe prawng opracowania stanowig w szczegodlnosci:

e Zalgcznik do zarzgdzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 16 czerwca 2014 r. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych,

e Zalgcznik do zarzgdzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 12 czerwca 2001 r. w sprawie wprowadzenia technicznych w zakresie
projektowania skrzyzowan drogowych: Wytyczne projektowania skrzyzowan
drogowych, Czes¢é | i ll,

e Strona internetowa GDDKIA - udostepnione dane do pomiaréw, prognozy i analiz
ruchu oraz godziny miarodajnej wahania dobowego ruchu

e Pomiar natezenia ruchu wykonany w dniu 02.04.2019 - 03.04.2019.

2.3. Dane wyjsciowe

Informacje na temat wystepujgcego natezenia ruchu, uzyskano poprzez wykonanie
pomiaru ruchu drogowego na przedmiotowym skrzyzowaniu ulic. Okreslenie $redniego
dobowego ruchu jest jednym z podstawowych parametréw opisujgcych ruchu drogowy.
Ma on kluczowe znaczenie w analizie eksploatacyjnej, studialnej oraz projektowe;j.
Wykonane pomiary obejmowaty wszystkie wloty skrzyzowania. Pomiary wykonywano
z uwzglednieniem struktury kierunkowej i struktury rodzajowej. Badania trwaty 24-godziny.
Pomiar rozpoczeto o godz. 6.00 we wtorek 2 kwietnia 2019, a zakonczono o godz. 6.00 w
Srode 3 kwietnia 2019.




2.4. Lokalizacja

Ponizej znajduje sie mapka poglgdowa z lokalizacjg inwestyciji.

Rys.1. Lokalizacja inwestycji
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2.5. Wyniki pomiaréw ruchu

Do analizy przyjeto dane z przeprowadzonych pomiaréw ruchu. Podczas pomiaru

ruchu drogowego na skrzyzowaniu uwzgledniono pojazdy:

e O - samochody osobowe
e LC - lekkie ciezarowe / dostawcze
e C - samochody ciezarowe bez przyczep
e CP - samochody ciezarowe z przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami
Ponizej zostaty przedstawione wyniki wykonanych pomiaréw wraz z okresleniem
rozktadu procentowego ruchu pojazdow ze wzgledu na strukture kierunkowg oraz

strukture rodzajowa.

Tab. 1. Zestawienie wynikéw pomiaréw na wiocie ul. Wroctawskiej (N)

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (N)
Godzina
<ﬂ ﬂ Suma
o LC c cP A o LC © cpP A
06:00 - 06:15 11 3 0 0 1 33 1 1 0 0 50
06:15 - 06:30 15 0 0 0 0 30 10 1 1 5 62
06:30 - 06:45 19 4 0 0 0 34 5 0 0 0 62
06:45 - 07:00 44 1 1 1 0 66 3 1 6 1 124
06:00 - 07:00 89 8 1 1 1 163 19 3 7 6 | 208 |
07:00 - 07:15 36 0 1 0 7 75 7 2 3 4 130
07:15 - 07:30 55 4 0 0 0 66 1 3 2 137
07:30 - 07:45 49 10 1 7 3 51 6 2 5 1 130
07:45 - 08:00 71 0 1 1 0 78 4 3 3 1 162
07:00 - 08:00 2l 14 3 3 5 270 P 8 14 8 | 559 |
08:00 - 08:15 59 1 1 1 0 93 10 2 7 1 175
08:15 - 08:30 49 4 7 0 73 6 0 5 1 153
08:30 - 08:45 47 2 1 1 0 99 10 1 5 2 168
08:45 - 09:00 43 1 3 7 0 84 5 0 5 1 144
08:00 - 09:00 198 12 9 11 0 349 31 3 22 5 | 640 |
09:00 - 09:15 34 7 7 6 0 85 5 2 4 1 151
09:15 - 09:30 26 3 3 7 0 86 8 1 4 1 134
09:30 - 09:45 34 1 1 7 0 86 2 8 2 139
09:45 - 10:00 30 0 1 7 0 72 9 B 5 1 128
09:00 - 10:00 124 11 12 17 0 329 25 8 21 5 |85 |
10:00 - 10:15 Be 1 4 B 0 84 B 4 0 134
10:15 - 10:30 30 3 1 4 0 72 2 7 1 128
10:30 - 10:45 30 3 0 B 0 83 2 6 1 132
10:45 - 11:00 30 1 3 z 0 94 3 2 8 3 147
10:00 - 11:00 123 8 8 13 0 333 17 9 25 5 |5
11:00 - 11:15 28 4 1 1 0 87 9 1 B 0 134
11:15 - 11:30 46 1 0 2 0 91 12 3 5 0 160
11:30 - 11:45 29 3 1 1 0 100 5 2 6 1 148
11:45 - 12:00 33 4 2 2 0 82 11 3 4 2 143




KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (N)

Godzina
n n Suma
o LC c cP A o LC © cP A
11:00 - 12:00 136 | 12 | 4 6 0 360 37 9 18 | 3 [TEes ]
12:00 - 12:15 45 8 4 B 0 104 11 1 1 1 178
12:15 - 12:30 38 4 0 1 0 83 3 0 6 1 136
12:30 - 12:45 41 2 1 0 108 12 3 4 0 175
12:45 - 13:00 42 0 2 0 92 3 0 6 3 149
12:00 - 13:00 166 17 6 7 0 387 29 4 17 5 | ess |
13:00 - 13:15 21 3 2 0 0 97 7 1 4 1 156
13:15 - 13:30 71 2 1 2 0 121 5 2 10 3 217
13:30 - 13:45 26 3 4 2 0 67 5 0 6 3 116
13:45 - 14:00 47 3 3 4 0 103 9 2 6 0 177
13:00 - 14:00 185 11 10 8 0 388 26 5 26 7 | ees |
14:00 - 14:15 40 2 0 8 0 143 9 2 @ 3 220
14:15 - 14:30 55 3 3 1 0 124 5 4 5 2 202
14:30 - 14:45 58 6 1 2 0 145 9 1 5 1 228
14:45 - 15:00 57 1 2 1 0 147 5 2 5 1 221
14:00 - 15:00 20 | 12 [ 6 | 122 [ o 559 28 9 28 | 7 [T
15:00 - 15:15 73 0 2 3 0 114 4 1 1 2 200
15:15 - 15:30 85 1 0 3 0 131 7 1 6 3 237
15:30 - 15:45 86 3 0 3 0 132 5 0 4 2 235
15:45 - 16:00 83 2 0 B 0 115 4 1 5 2 214
15:00 - 16:00 327 6 2 11 0 492 20 8 16 o | e8|
16:00 - 16:15 74 il 1 2 0 145 1 1 1 0 226
16:15 - 16:30 62 il 1 0 0 107 4 1 2 1 179
16:30 - 16:45 110 0 2 B 0 176 8 0 2 B 304
16:45 - 17:00 86 2 1 2 0 128 1 1 1 5 227
16:00 - 17:00 ey 4 5 7 0 556 14 “ 6 o | o3 |
17:00 - 17:15 81 0 3 2 0 118 3 1 2 1 211
17:15 - 17:30 67 2 1 2 0 102 4 2 3 0 183
17:30 - 17:45 86 1 0 2 1 125 3 1 1 2 222
17:45 - 18:00 86 2 0 2 0 110 3 0 3 4 210
17:00 - 18:00 320 5 4 8 1 455 13 4 9 7 | 826 |
18:00 - 18:15 80 1 2 1 0 108 4 0 1 3 200
18:15 - 18:30 76 3 1 3 1 128 3 1 0 1 217
18:30 - 18:45 79 3 1 2 0 139 5 0 1 2 232
18:45 - 19:00 86 0 0 0 0 115 5 0 1 3 210
18:00 - 19:00 321 7 4 6 1 490 17 1 3 o | & |
19:00 - 19:15 70 1 1 1 0 120 0 1 0 0 194
19:15 - 19:30 93 2 1 0 0 114 5 1 1 2 219
19:30 - 19:45 50 2 1 0 4 132 5 1 3 3 201
19:45 - 20:00 60 3 1 0 0 120 0 0 0 2 186
19:00 - 20:00 273 8 4 il 4 486 10 3 4 7 | 8o |
20:00 - 20:15 66 1 0 4 0 112 0 0 1 1 185
20:15 - 20:30 73 3 0 5 0 146 1 0 0 3 231
20:30 - 20:45 26 1 1 B 0 51 1 2 0 0 85
2045 - 21:00 31 2 1 0 0 91 4 1 0 3 133
20:00 - 21:00 196 7 2 12 0 400 6 B 1 7 -
21:00 - 21:15 44 2 0 7 0 84 0 0 0 1 138
21:15 - 21:30 25 0 0 1 0 49 2 0 1 0 78




KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (N)

Godzina
n n Suma
o LC c cP A o LC © cP A
21:30 - 21:45 26 1 0 5 0 68 2 0 0 2 104
21:45 - 22:00 14 0 0 0 0 42 0 0 0 1 57
21:00 - 22:00 109 3 0 il 0 243 4 0 1 4 [Tem
22:00 - 22:15 25 0 1 0 0 37 1 2 0 1 67
22:15 - 22:30 11 0 0 3 0 39 0 0 0 2 55
22:30 - 22:45 18 0 0 2 0 42 0 0 0 0 62
22:45 - 23:00 9 0 0 1 0 16 1 1 1 1 30
22:00 - 23:00 63 0 1 6 0 134 2 3 1 4 |2
23:00 - 23:15 2 0 0 2 0 6 0 1 0 0 11
23:15 - 23:30 3 0 0 il 0 8 1 0 0 0 @
23:30 - 23:45 7 0 0 2 0 24 0 1 0 0 34
23:45 - 24:00 5 0 0 2 0 9 1 0 1 1 19
23:00 - 24:00 17 0 0 7 0 47 2 2 1 1 [T
00:00 - 00:15 1 1 0 0 0 8 0 0 1 0 11
00:15 - 00:30 2 0 0 0 0 5 1 0 0 0 8
00:30 - 00:45 1 0 0 2 0 3 0 0 0 0 6
00:45 - 01:00 2 0 0 il 0 5 1 0 0 0 9
00:00 - 01:00 6 1 0 B 0 21 2 0 1 o [T
01:00 - 01:15 2 1 0 il 0 6 1 0 0 0 11
01:15 - 01:30 4 1 0 1 0 5 0 0 0 0 11
01:30 - 01:45 7 0 0 g 0 7 2 0 0 0 19
01:45 - 02:00 5 1 0 1 0 8 1 1 0 0 17
01:00 - 02:00 18 3 0 6 0 26 4 1 0 o [TEe
02:00 - 02:15 2 0 0 & 0 6 1 1 0 0 (@
02:15 - 02:30 5 0 0 il 0 7 1 0 1 0 15
02:30 - 02:45 7 1 0 il 0 4 1 0 1 0 15
02:45 - 03:00 2 0 0 il 0 4 1 0 0 0 8
02:00 - 03:00 16 1 0 6 0 21 4 1 2 o [E
03:00 - 03:15 1 0 0 0 0 5 2 0 0 0 8
03:15 - 03:30 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 3
03:30 - 03:45 2 0 0 1 0 4 1 0 0 0 8
03:45 - 04:00 1 2 0 0 0 5 0 0 1 0 9
03:00 - 04:00 5 2 0 il 0 16 “ 0 1 o [
04:00 - 04:15 1 0 0 0 0 2 2 0 0 0 5
04:15 - 04:30 3 1 0 0 0 4 1 0 1 0 10
04:30 - 04:45 0 0 0 0 0 6 1 1 0 0 8
04:45 - 05:00 5 0 0 0 0 5 0 0 0 1 11
04:00 - 05:00 9 1 0 0 0 17 4 1 1 1 -
05:00 - 05:15 2 0 0 0 0 5 0 1 3 0 11
05:15 - 05:30 1 1 0 0 0 16 1 0 0 2 21
05:30 - 05:45 8 0 0 0 il 18 1 2 6 3 39
05:45 - 06:00 7 1 2 0 0 35 4 0 1 4 54
05:00 - 06:00 18 2 2 0 il 74 6 3 10 9 |-
3472 | 155 | 83 | 165 | 13 6616 346 86 235 | 118 | 11289
30.76% | 1.37% | 0.74% | 1.46% | 0.12% | 58.61% | 3.06% | 0.76% | 2.08% | 1.05% | 100.00%
34.44% 65.56% 100.00%




Tab. 2. Zestawienie wynikow pomiaréw na wiocie ul. Wroctawskiej (S)

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (S)

Godzina
ﬁ E> Suma
o LC c [cp | A LC © cP | A
06:00 - 06:15 79 5 3 1 1 8 1 0 0 0 98
06:15 - 06:30 92 6 1 1 1 25 4 0 1 0 131
06:30 - 06:45 140 4 4 0 3 14 1 0 0 0 166
06:45 - 07:00 176 7 0 3 3 2 0 0 0 1 213
06:00 - 07:00 487 22 8 5 8 70 6 0 1 1 | eos |
07:00 - 07:15 181 P 2 1 3 22 0 2 0 1 214
07:15 - 07:30 145 3 0 1 0 21 2 0 0 0 172
07:30 - 07:45 110 11 6 B 2 22 2 0 0 0 155
07:45 - 08:00 160 6 3 2 2 47 1 1 0 B 225
07:00 - 08:00 596 22 1 | s 7 112 5 3 0 4 | e |
08:00 - 08:15 144 11 2 5 2 42 2 1 0 0 209
08:15 - 08:30 158 1 1 4 2 50 1 0 0 0 217
08:30 - 08:45 152 5 1 4 4 20 2 0 4 0 192
08:45 - 09:00 123 3 4 3 2 12 2 0 0 1 150
08:00 - 09:00 577 20 8 16 | 10 124 7 1 4 1 [T e
09:00 - 09:15 142 5 8 B 2 30 0 2 0 1 192
09:15 - 09:30 141 9 1 5 2 18 2 0 1 0 179
09:30 - 09:45 114 D 4 4 3 17 1 0 2 0 147
09:45 - 10:00 136 6 3 5 3 25 1 0 2 1 182
09:00 - 10:00 533 0 16 | 16 | 10 90 4 2 5 2 | 70 |
10:00 - 10:15 127 12 4 5 0 16 1 0 0 0 165
10:15 - 10:30 102 7 5 0 1 15 0 0 1 0 126
10:30 - 10:45 102 12 4 5 3 15 2 0 1 0 144
10:45 - 11:00 99 5 7 4 2 16 1 1 0 2 132
10:00 - 11:00 430 31 15 | 14 6 62 4 1 » 2 | ser |
11:00 - 11:15 99 5 0 4 1 16 1 0 1 0 127
11:15 - 11:30 91 6 3 5 0 18 3 1 2 0 129
11:30 - 11:45 106 3 7 3 3 19 0 0 0 0 141
11:45 - 12:00 102 10 2 7 1 19 1 0 0 2 139
11:00 - 12:00 398 24 12 14 5 72 5 1 3 2 [T s |
12:00 - 12:15 87 6 5 4 1 17 2 4 0 0 126
12:15 - 12:30 78 5 3 8 1 13 5 4 1 1 119
12:30 - 12:45 85 1 7 4 1 17 0 1 0 0 111
12:45 - 13:00 107 8 6 6 1 19 1 0 1 1 150
12:00 - 13:00 357 20 16 | 22 4 66 8 9 2 2 | s |
13:00 - 13:15 89 5 7 7 1 2 1 0 1 0 iz
13:15 - 13:30 118 5 1 10 4 29 5 1 2 0 175
13:30 - 13:45 74 7 0 4 4 16 0 1 0 1 102
13:45 - 14:00 82 0 4 6 1 24 0 0 1 1 119
13:00 - 14:00 363 12 7 % 10 101 6 P 4 2 [ se
14:00 - 14:15 105 9 1 4 1 31 B 1 0 0 155
14:15 - 14:30 98 6 1 5 3 e 1 1 0 1 149
14:30 - 14:45 78 B 4 1 1 41 4 1 1 1 135
14:45 - 15:00 89 8 B 5 1 26 5 1 1 1 140
14:00 - 15:00 370 26 9 | 15 | 6 131 13 4 2 3
15:00 - 15:15 80 12 1 4 2 35 1 0 3 0 138
15:15 - 15:30 72 4 2 5 0 59 0 0 1 1 194




KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (S)

Godzina
ﬁ E> Suma
o LC c [cp | A o LC © cP | A

15:30 - 15:45 108 P 0 4 0 85 1 0 1 0 201

15:45 - 16:00 118 2 3 3 3 71 0 2 0 2 204

15:00 - 16:00 428 20 6 16 5 250 2 P 5 s | mr
16:00 - 16:15 116 2 1 1 2 81 1 2 0 2 208

16:15 - 16:30 80 » 1 6 3 40 0 0 0 0 132

16:30 - 16:45 133 3 1 8 1 125 0 1 0 0 o

16:45 - 17:00 83 3 1 1 1 78 1 1 1 1 171

16:00 - 17:00 412 10 4 | 16 | 7 324 2 4 1 3 | e
17:00 - 17:15 97 P 0 1 2 81 0 0 1 0 184

17:15 - 17:30 83 6 1 1 2 42 B 1 2 1 142

17:30 - 17:45 89 8 0 2 1 56 2 0 1 1 160

17:45 - 18:00 115 3 0 0 3 156 8 0 1 1 282

17:00 - 18:00 384 19 1 4 8 335 8 1 5 s | e |
18:00 - 18:15 75 3 1 0 3 38 1 1 0 0 122

18:15 - 18:30 91 4 0 0 2 26 0 0 0 0 123

18:30 - 18:45 102 5 0 1 4 38 1 0 0 0 151

18:45 - 19:00 91 3 0 1 1 & 1 0 1 1 131

18:00 - 19:00 359 15 1 2 | 10 134 3 1 1 1 [T e
19:00 - 19:15 93 P 0 0 0 40 0 0 0 0 135

19:15 - 19:30 58 3 0 1 2 35 1 1 0 0 101

19:30 - 19:45 71 1 0 1 3 33 1 0 0 0 110

19:45 - 20:00 88 1 7 0 1 27 1 0 0 1 121

19:00 - 20:00 310 7 2 2 6 135 3 1 0 1 [ e
20:00 - 20:15 70 7 0 1 1 23 1 1 2 0 101

20:15 - 20:30 88 4 0 1 1 32 0 0 0 0 126

20:30 - 20:45 42 1 P 1 2 8 0 0 0 0 56

20:45 - 21:00 43 0 0 0 1 14 1 0 0 1 60

20:00 - 21:00 243 7 P 3 5 77 2 1 2 1 |
21:00 - 21:15 31 0 1 0 0 9 0 0 0 0 41

21:15 - 21:30 45 0 0 3 4 10 0 0 0 0 62

21:30 - 21:45 32 1 1 1 2 0 0 0 0 45

21:45 - 22:00 21 5 0 7 0 0 0 0 0 31

21:00 - 22:00 129 6 2 6 6 30 0 0 0 o [
22:00 - 22:15 o 0 0 1 1 9 0 0 0 0 33

22:15 - 22:30 o 1 7 1 2 4 0 0 0 1 34

22:30 - 22:45 7 0 7 0 0 5 0 0 0 0 30

22:45 - 23:00 16 0 1 0 1 4 0 0 0 0 22

22:00 - 23:00 84 1 5 7 4 22 0 0 0 1 e
23:00 - 23:15 8 0 0 0 0 1 0 0 0 0 9

23:15 - 23:30 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

23:30 - 23:45 17 1 0 0 0 1 0 0 0 0 19

23:45 - 24:00 6 0 0 0 1 2 0 0 0 0 9

23:00 - 24:00 39 1 0 0 1 4 0 0 0 o [T
00:00 - 00:15 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 5

00:15 - 00:30 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 7

00:30 - 00:45 1 1 0 0 0 4 0 0 0 0 6

00:45 - 01:00 4 1 0 0 0 3 0 0 0 0 8

00:00 - 01:00 11 3 0 0 0 i 0 0 0 o [T

10



KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (S)

Godzina
n E Suma
o LC © cP | A o LC © cP | A

01:00 - 01:15 5 2 1 0 0 3 0 0 0 0 11

01:15 - 01:30 2 1 0 0 0 2 0 0 0 0 5

01:30 - 01:45 5 2 0 1 1 4 0 0 0 0 13

01:45 - 02:00 4 0 0 0 1 3 0 0 0 0 8

01:00 - 02:00 16 5 1 1 2 12 0 0 0 o [T

02:00 - 02:15 4 1 0 1 0 2 0 0 0 1 9

02:15 - 02:30 5 0 0 2 1 1 0 1 0 13

02:30 - 02:45 4 1 0 1 0 1 0 2 0 10

02:45 - 03:00 3 2 0 il 0 5 2 0 0 0 13

02:00 - 03:00 16 4 0 5 1 11 4 0 3 1 [T

03:00 - 03:15 1 1 0 il 0 1 0 0 0 0 4

03:15 - 03:30 1 0 0 il 0 1 0 0 0 0 3

03:30 - 03:45 2 1 0 0 0 2 1 0 0 0

03:45 - 04:00 5 5 0 0 0 2 1 0 0 0 10

03:00 - 04:00 9 4 0 2 0 6 2 0 0 o [

04:00 - 04:15 9 1 0 1 0 6 0 0 0 0 17

04:15 - 04:30 8 1 0 il 2 2 0 il 0 0 15

04:30 - 04:45 12 1 2 0 0 1 0 0 0 0 16

04:45 - 05:00 9 4 2 2 1 0 0 il 0 1 20

04:00 - 05:00 38 7 4 4 3 9 0 2 0 1 e

05:00 - 05:15 13 0 2 2 0 2 0 1 0 1 21

05:15 - 05:30 25 1 1 g 4 1 1 0 0 0 36

05:30 - 05:45 68 1 g 2 1 10 0 0 0 0 85

05:45 - 06:00 66 4 1 B 2 10 0 1 0 1 88

05:00 - 06:00 172 6 7 10 7 23 1 2 0 2 |0

6761 314 137 | 203 | 131 | 2212 85 37 40 | 36 9956
67.91% | 3.15% |1.38% |2.04% |1.32%| 22.22% | 0.85% | 0.37% |0.40% |0.36%| 100.00%
75.79% 24.21% 100.00%
Tab. 3. Zestawienie wynikéw pomiaréw na wiocie ul. Kolejowa (E)
KIERUNEK Z WLOTU: UL. KOLEJOWA (E)
Godzina
n E Suma
o LC © cP A o LC © cP A

06:00 - 06:15 10 0 il 0 1 11 1 0 10 2 36
06:15 - 06:30 25 0 0 0 0 25 0 0 5 1 56
06:30 - 06:45 34 4 0 0 1 55 0 0 3 0 97
06:45 - 07:00 41 0 0 0 0 44 1 1 0 0 87
06:00 - 07:00 110 4 il 0 2 135 2 1 18 3 -
07:00 - 07:15 e 0 il 0 0 47 4 3 1 0 89
07:15 - 07:30 37 0 0 0 0 37 5 2 1 0 82
07:30 - 07:45 39 0 il 0 0 21 0 2 0 0 63
07:45 - 08:00 28 0 4 0 1 ol 2 4 1 0 71
07:00 - 08:00 137 0 6 0 1 136 11 11 3 0 -

11



KIERUNEK Z WLOTU: UL. KOLEJOWA (E)

Godzina
<ﬂ E> Suma
(o} LC C CP A (o} LC C CP A
08:00 - 08:15 32 2 1 0 1 38 4 1 2 0 81
08:15 - 08:30 24 2 0 0 0 30 4 1 3 1 65
08:30 - 08:45 23 1 0 0 1 50 2 1 0 80
08:45 - 09:00 33 5 2 0 0 43 0 2 1 0 86
08:00 - 09:00 112 10 3 0 2 161 10 6 7 1 -
09:00 - 09:15 20 0 1 0 0 43 0 0 2 0 66
09:15 - 09:30 26 2 1 0 1 43 5 2 0 0 80
09:30 - 09:45 14 1 2 0 0 38 3 1 0 0 59
09:45 - 10:00 20 1 0 0 1 41 3 1 2 0 69
09:00 - 10:00 80 4 4 0 2 165 11 4 4 0 -
10:00 - 10:15 22 4 3 1 0 43 1 2 3 0 79
10:15 - 10:30 15 0 0 0 0 36 1 1 5 0 58
10:30 - 10:45 19 2 1 1 1 40 2 2 2 0 70
10:45 - 11:00 11 0 1 0 0 36 0 5 1 0 54
10:00 - 11:00 67 6 5 2 1 155 4 10 11 0 -
11:00 - 11:15 23 2 1 0 0 33 0 0 5 0 64
11:15 - 11:30 20 1 1 0 0 37 6 2 0 67
11:30 - 11:45 13 1 0 3 0 26 5 1 5 1 49
11:45 - 12:00 13 4 1 0 0 25 4 2 3 0 52
11:00 - 12:00 69 8 3 3 0 121 12 3 12 1 -
12:00 - 12:15 14 2 0 1 0 28 3 1 1 0 50
12:15 - 12:30 12 2 1 0 0 33 6 1 1 0 56
12:30 - 12:45 23 3 0 1 2 29 3 3 2 0 66
12:45 - 13:00 21 1 0 1 0 39 3 5 1 0 71
12:00 - 13:00 70 8 1 3 2 129 15 10 5 0 -
13:00 - 13:15 21 3 0 0 0 35 4 2 4 0 69
13:15 - 13:30 31 4 1 0 1 49 3 4 2 0 95
13:30 - 13:45 12 1 0 0 0 20 0 2 0 0 35
13:45 - 14:00 22 1 2 1 0 32 1 0 2 0 61
13:00 - 14:00 86 9 3 1 1 136 8 8 8 0 -
14:00 - 14:15 25 0 1 0 1 40 0 1 2 0 70
14:15 - 14:30 21 0 1 1 0 46 0 1 6 0 76
14:30 - 14:45 14 5 0 1 1 35 2 1 3 0 62
14:45 - 15:00 19 2 2 0 0 41 1 0 5 0 70
14:00 - 15:00 79 7 4 2 2 162 3 3 16 0 -
15:00 - 15:15 25 3 0 2 1 44 0 1 3 0 79
15:15 - 15:30 18 0 0 5 1 44 2 2 1 0 73
15:30 - 15:45 32 0 0 1 0 52 2 0 3 0 90
15:45 - 16:00 26 2 1 0 1 35 2 1 0 0 68
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KIERUNEK Z WLOTU: UL. KOLEJOWA (E)

Godzina
<ﬂ E> Suma
(0] LC C CP A (0] LC C CP A
15:00 - 16:00 101 5 1 8 3 175 6 4 7 0 -
16:00 - 16:15 24 1 0 0 0 46 2 0 1 0 74
16:15 - 16:30 16 0 0 0 0 38 2 0 0 0 56
16:30 - 16:45 30 1 0 0 0 50 0 0 0 0 81
16:45 - 17:00 25 1 1 1 1 38 2 1 2 0 72
16:00 - 17:00 95 S 1 1 1 172 6 1 3 0 -
17:00 - 17:15 29 1 0 0 1 49 1 0 1 0 82
17:15-17:30 15 2 1 0 0 28 2 0 1 1 50
17:30 - 17:45 11 1 0 1 1 57 2 1 2 0 76
17:45 - 18:00 24 5 1 0 0 43 1 1 0 1 74
17:00 - 18:00 79 7 2 1 2 177 6 2 4 2 -
18:00 - 18:15 32 1 1 0 0 45 0 0 2 2 83
18:15 - 18:30 25 0 1 0 0 52 1 0 0 1 80
18:30 - 18:45 29 0 0 0 1 59 0 0 1 0 90
18:45 - 19:00 23 1 0 1 0 38 2 0 3 0 68
18:00 - 19:00 109 2 2 1 1 194 S 0 6 3 -
19:00 - 19:15 29 1 1 0 0 48 1 1 0 0 81
19:15 - 19:30 18 2 0 0 0 47 3 0 1 0 71
19:30 - 19:45 22 0 0 0 1 60 0 0 0 0 83
19:45 - 20:00 18 1 0 0 0 53 1 1 2 0 76
19:00 - 20:00 87 4 1 0 1 208 5 2 S 0 -
20:00 - 20:15 20 1 1 0 0 32 0 0 0 0 54
20:15 - 20:30 22 2 0 0 1 34 1 0 4 0 64
20:30 - 20:45 9 0 0 0 0 17 1 0 2 0 29
20:45 - 21:00 13 0 0 0 0 8 1 0 2 0 24
20:00 - 21:00 64 S 1 0 1 91 S 0 8 0 -
21:00 - 21:15 12 0 0 0 0 12 0 0 0 0 24
21:15 - 21:30 9 0 0 0 1 17 0 0 3 0 30
21:30 - 21:45 8 0 0 0 0 7 0 0 2 0 17
21:45 - 22:00 11 0 0 0 0 7 0 0 3 0 21
21:00 - 22:00 40 0 0 0 1 43 0 0 8 0 -
22:00 - 22:15 14 0 0 0 0 15 0 0 0 0 29
22:15 - 22:30 8 0 0 2 1 8 0 0 0 0 19
22:30 - 22:45 7 0 0 0 0 4 0 0 0 0 11
22:45 - 23:00 2 0 0 0 0 7 0 0 2 0 11
22:00 - 23:00 31 0 0 2 1 34 0 0 2 0 -
23:00 - 23:15 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2
23:15 - 23:30 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 5
23:30 - 23:45 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3
23:45 - 24:00 4 1 0 0 1 3 0 0 0 0 9
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2.6. Analiza ruchu w stanie istniejgcym

Zgodnie z zestawieniem przedstawionym w tab. 1-3. najwieksze natezenie ruchu na

przedmiotowym skrzyzowaniu pojawito sie w godzinach rannych miedzy godzing 7.45 a

8.45, oraz w godzinach popotudniowych miedzy godzing 15.45 a 16.45.




Wyk. 1. Wykres zmiennoSci dobowej ruchu na wylotach skrzyzowania

Wykres zmiennosci dobowej ruchu na wylotach skrzyzowania
2500
2000
1500
Liczna pojazdow
na godzine
1000
500 /
0
06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00 | 22:00 | 23:00 | 00:00 | 01:00 | 02:00 | 03:00 | 04:00 | 05:00 | 06:00
em=»Suma pojazdow na skrzyzowaniu| 1182 | 1630 | 1720 | 1526 | 1369 | 1353 | 1387 | 1455 | 1728 | 1933 | 2002 | 1876 | 1707 | 1578 | 1148 648 403 141 73 109 119 63 118 427 1182
Wroctawska (N) 298 559 640 552 541 585 638 666 871 886 936 826 859 800 634 377 214 77 34 58 51 28 34 125 298
Wroctawska (S) 608 766 768 700 567 536 506 529 579 737 783 768 527 467 343 179 119 45 26 37 45 23 68 230 608
Kolejowa (E) 276 305 312 274 261 232 243 260 278 310 283 282 321 311 171 92 70 19 13 14 23 12 16 72 276




2.6.1. Poranna godzina szczytowa
W ciggu godziny szczytowej porannej w stanie istniejgcym przez skrzyzowanie

przejechato 1798 pojazdéw. Pojazdy ciezarowe majg 1.95% udziatu w ruchu, natomiast
pojazdy ciezarowe z przyczepg lub ciggniki siodtowe z naczepg stanowig 3.11%
wszystkich pojazdow przejezdzajgcych przez analizowane skrzyzowanie w ciggu godziny

Sszczytowej porannej.

Tab. 4. Zestawienie wynikow pomiarow na wlocie ul. Wroctawska (N) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCEAWSKA (N) — PORANNA GODZ. SZCZYTU

Godzina <ﬂ SUMA
(¢} LC C CP A Suma (¢} LC C CP A Suma
07:45 - 08:00 71 0 1 1 0 73 78 4 3 3 1 89 162
08:00 - 08:15 59 1 1 1 0 62 93 10 2 7 1 113 175
08:15 - 08:30 49 4 0 68 73 6 0 5 1 85 153
08:30 - 08:45 47 2 1 1 0 51 99 10 1 5 2 117 168
226 11 7 10 0 343 30 6 20 5
88.98% | 4.33% | 2.76% | 3.94% | 0.00% 84.90% | 7.43% | 1.49% | 4.95% | 1.24%

Tab. 5. Zestawienie wynikéw pomiaréw na wiocie ul. Wroctawska (S) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCEAWSKA (S) — PORANNA GODZ. SZCzZYTU

Godzina ﬂ ? SUMA
(¢} LC C CP A Suma O LC C CP A Suma
07:45 - 08:00 160 6 3 2 2 173 47 1 1 0 3 52 225
08:00 - 08:15 144 11 2 2 164 42 2 1 0 0 45 209
08:15 - 08:30 158 1 1 4 2 166 50 1 0 0 0 51 217
08:30 - 08:45 152 5 1 4 4 166 20 2 0 4 0 26 192
91.78% | 3.44% | 1.05% | 2.24% | 1.49% 91.38% | 3.45% | 1.15% | 2.30% | 1.72%

Tab. 6. Zestawienie wynikéw pomiardw na wiocie ul. Kolejowa (E) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. KOLEJOWA (E) — PORANNA GODZ. SZCZYTU

Godzina <ﬂ ? SUMA
O LC C CP A Suma (0] LC C CP A Suma
07:45 - 08:00 28 0 4 0 1 33 31 2 4 1 0 38 71
08:00 - 08:15 32 2 1 0 1 36 38 4 1 2 0 45 81
08:15 - 08:30 24 2 0 0 0 26 30 4 1 3 1 39 65
08:30 - 08:45 23 1 0 0 1 25 50 2 2 1 0 55 80
89.17% | 4.17% | 4.17% | 0.00% | 2.50% 1.54% | 6.78% | 4.52% | 3.95% | 0.56%
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Tab. 7. Zestawienie wynikow pomiarow na catym skrzyzowaniu — poranna godz. szczytu

SUMA POJAZDOW NA SKRZYZOWANIU - PORANNA GODZ. SZCZYTU

Godzina (0] LC C CP A Suma
07:45 - 08:00 415 13 16 7 7 458
08:00 - 08:15 408 30 8 15 4 465
08:15 - 08:30 384 22 6 19 4 435
08:30 - 08:45 391 22 5 15 7 440

88.88% 4.84% 1.95% 3.11% 1.22%

Na rys. 3 przedstawiono kartogram obrazujgcy natezenie ruchu oraz rozktad

kierunkowy w stanie istniejgcym podczas porannej godziny szczytu miedzy godz. 7:45 —

8:45.

Rys. 3. Kartogram natezenia ruchu podczas porannej godziny szczytu (7:45-8:45) w stanie istniejgcym
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2.6.1.Popotudniowa godzina szczytowa
W  ciggu godziny szczytowej popotudniowej w stanie istniejgcym przez

skrzyzowanie przejechato 2018 pojazdow. Pojazdy ciezarowe majg 0.99% udziatu w
ruchu, natomiast pojazdy ciezarowe z przyczepq lub ciggniki siodtowe z naczepg stanowig
1.78% wszystkich pojazdoéw przejezdzajgcych przez analizowane skrzyzowanie w ciggu

godziny szczytowej popotudniowe;.

Tab. 8. Zestawienie wynikow pomiarow na wlocie ul. Wroctawska (N) — popotudniowa godz. szczytu
KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (N) — POPOLUDNIOWA GODZINA SZCZYTU

Godzina <ﬂ ﬁ SUMA
(o) LC C CP A Suma o LC C CP A Suma
15:45 - 16:00 83 2 0 2 0 87 115 1 5 2 127 214
16:00 - 16:15 74 1 1 2 0 78 145 1 1 1 0 148 226
16:15 - 16:30 62 1 1 0 0 64 107 1 2 1 115 179
16:30 - 16:45 110 0 2 3 0 115 176 8 0 2 3 189 304
129.53% | 1.57% | 1.57% | 2.76% | 0.00% 134.41% | 4.21% | 0.74% | 2.48% | 1.49%

Tab. 9. Zestawienie wynikdw pomiaréw na wiocie ul. Wroctawska (S) — popotudniowa godz. szczytu
KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (S) — POPOLUDNIOWA GODZINA SZCZYTU

Godzina Aﬁ Eb SUMA
(e} LC C CP A Suma (0] LC © CP A Suma
15:45 - 16:00 | 118 2 3 3 3 129 71 0 2 0 2 75 204
16:00 - 16:15| 116 2 1 1 2 122 81 1 2 0 2 86 208
16:15-16:30| 80 2 1 6 3 92 40 0 0 0 0 40 132
16:30 - 16:45 | 133 3 1 8 1 146 125 0 1 0 0 126 272
- 447 9 6 18 9 . 317 1 5 0 4 -
66.82% | 1.35% | 0.90% | 2.69% | 1.35% 182.18% | 0.57% | 2.87% | 0.00% | 2.30%

Tab. 10. Zestawienie wynikow pomiarow na wlocie ul. Kolejowa (E) — popofudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. KOLEJOWA (E)
godzina ﬁ SUMA

(o} LC C CcP A Suma o LC C cP A Suma
15:45 - 16:00 26 2 1 0 1 30 35 2 1 0 0 38 68
16:00 - 16:15 24 1 0 0 0 25 46 2 0 1 0 49 74
16:15 - 16:30 16 0 0 0 0 16 38 2 0 0 0 40 56
16:30 - 16:45 30 1 0 0 0 31 50 0 0 0 0 50 81

96 4 1 0 1 169 6 1 1 0

80.00% | 3.33% | 0.83% | 0.00% 0.83% 60.57% | 2.15% | 0.36% | 0.36% 0.00%
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Tab. 11. Zestawienie wynikow pomiardw na catym skrzyzowaniu — popofudniowa godz. szczytu

SUMA POJAZDOW NA SKRZYZOWANIU - POPOLUDNIOWA GODZINA SZCZYTU
Godzina (@) LC C CP A Suma
07:45 - 08:00 448 12 8 10 8 486
08:00 - 08:15 486 8 5 5 4 508
08:15 - 08:30 343 9 3 8 4 367
08:30 - 08:45 624 12 4 13 4 657
1901 41 20 36 20
94.20% 2.03% 0.99% 1.78% 0.99%

Na rys. 4 przedstawiono kartogram obrazujgcy natezenie ruchu oraz rozktad

kierunkowy w stanie istniejgcym podczas popotudniowej godziny szczytu miedzy godz.

15:45 - 16:45.

Rys. 4. Kartogram natezenia ruchu podczas popotudniowej godziny szczytu (15:45-16:45) w stanie istniejgcym
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3. Prognozaruchu — szczytowa godz. poranna i popotudniowa

3.1. Zatozenia
W ramach wykonanej prognozy przyjeto nastepujgce zatozenia:

» Przewidywana data oddania inwestycji do uzytku poczatek 2021 rok,

» 10 — letni horyzont czasowy prognoz ruchu dla przebudowywanego

skrzyzowania,

Prognoze ruchu opracowano na podstawie:

» Zasad prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na

okres 2008-2030 na sieci drogowej do celéw planistyczno projektowych

» Prognoz wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2030

3.2. Wskaznik procentowego rocznego wzrostu ruchu

W celu obliczenia wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu na

podstawie wskaznika rocznego procentowego wzrostu PKB, dla danej kategorii

pojazdow, nalezy przemnozy¢ odpowiedni wspotczynnik elastycznosci We (Tabela 5)

przez wiasciwy wskaznik wzrostu PKP, dobrany odpowiednio dla podregionu oraz

wybranego roku.

Wspotczynnik elastycznosci We uzalezniajgcy wskaznik wzrostu ruchu od

wskaznika wzrostu PKB w poszczegdlnych okresach przedstawiono w ponizszej

tabeli.
Tabela 12. Wspotczynnik elastycznosci We
We (wskaznik elastycznosci)
Lp. Kategoria pojazdow
2016 - 2040
1 | Samochody osobowe 0.80
2 | Samochody dostawcze 0.33
3 | Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep 0.35
4 | Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami 1.00
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Zgodnie z zatozeniami metody opartej

na prognozowanych wartosciach

wskaznika wzrostu PKB (Wpkg ) W opracowaniu przyjeto wartosci wskaznika dla

nastepujgcych danych:

e Region potudniowo-zachodni,

e wojewoddztwo Dolnoslgskie,

e podregion wroctawski.

Dla kazdej grupy pojazdoéw obliczony zostat roczny wskaznik wzrostu ruchu

wedtug ponizszego wzoru:

WW:1

Wpekp - W,
4 Zpks e

100

Tabela 13. Wspotczynnik rocznego wzrostu ruchu

Wskaznik Wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu
ok “PKe |Osobowe |Dostawcze | Clefarowe |Ciearowez | 0,
2019 3.30 1.026 1.011 1.012 1.012 1
2020 3.30 1.026 1.011 1.012 1.012 1
2021 3.40 1.027 1.011 1.012 1.012 1
2022 3.30 1.026 1.011 1.012 1.012 1
2023 3.20 1.026 1.011 1.011 1.011 1
2024 3.10 1.025 1.010 1.011 1.011 1
2025 3.00 1.024 1.010 1.011 1.011 1
2026 3.00 1.024 1.010 1.011 1.011 1
2027 3.10 1.025 1.010 1.011 1.011 1
2028 3.00 1.024 1.010 1.011 1.011 1
2029 3.00 1.024 1.010 1.011 1.011 1
2030 3.00 1.024 1.010 1.011 1.011 1

3.3. Prognozaruchu —poranna godz. szczytu

W ciggu

godziny szczytowej porannej w roku 2030 przez skrzyzowanie

przejedzie 2306 pojazdow. Pojazdy ciezarowe majg 1.56% udziatu w ruchu,

natomiast pojazdy ciezarowe z przyczepg lub ciggniki siodtowe z naczepg stanowig

2.60% wszystkich pojazdéw przejezdzajgcych przez analizowane skrzyzowanie

W ciggu godziny szczytowej porannej.
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Tab. 14. Prognoza ruchu na wlocie ul. Wroctawska (N) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (N) - PORANNA GODZ. SZCZYTU
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Tab. 15. Prognoza ruchu na wiocie ul. Wroctawska (S) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (S) - PORANNA GODZ. SZCZYTU

T

g

SUMA
(0] LC C CP A Suma O LC C CP A Suma
614 23 7 15 10 159 6 2 4 3
‘ 91.78% | 3.44% | 1.05% | 2.24% | 1.49% 91.38% | 3.45% | 1.15% | 2.30% | 1.72%
805 25 7 16 10 208 6 2 4 3
93.28% | 2.90% | 0.81% | 1.85% | 1.16% 93.27% | 2.69% | 0.90% | 1.79% | 1.35%

Tab. 16. Prognoza ruchu na wlocie ul. Kolejowej (E) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. KOLEJOWA (E) - PORANNA GODZ. SZCzZYTU
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4.17%

0.00%

2.50%

149

12

8

7

140

84.18%

6.78%

4.52%

3.95%

0.56%

91.50%

3.27%

3.27%

0.00%

1.96%

195

13

86.67%

5.78%

4.00%

3.11%

0.44%

[ [

Tab. 17. Zestawienie wynikow pomiardw na catym Skrzyzowaniu — poranna godz. szczytu

PROGNOZA RUCHU - SUMA POJAZDOW NA SKRZYZOWANIU - PORANNA GODZ. SZCZYTU

O LC C CP A Suma
1598 87 35 56 22 1798
88.88% 4.84% 1.95% 3.11% 1.22%
2094 94 36 60 22 2306
90.81% 4.08% 1.56% 2.60% 0.95%




Na rys. 5 przedstawiono kartogram obrazujgcy natezenie ruchu oraz rozktad

kierunkowy w roku 2030 podczas porannej godziny szczytu.

Rys. 4. Kartogram natezZenia ruchu podczas porannej godziny szczytu w 2030 r.
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3.4. Prognozaruchu — popotudniowa godz. szczytu

W ciggu godziny szczytowej popotudniowej w roku 2030 przez skrzyzowanie
przejedzie 2614 pojazdow. Pojazdy ciezarowe majg 0.77% udziatu w ruchu,
natomiast pojazdy ciezarowe z przyczepg lub ciggniki siodtowe z naczepg stanowig
1.49% wszystkich pojazdow przejezdzajgcych przez analizowane skrzyzowanie

W ciggu godziny szczytowej popotudniowe;j.
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Tab. 18. Prognoza ruchu na wlocie ul. Wroctawska (N) — popotudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (N) - POPOLUDNIOWA GODZ. SZCZYTU

<

O

LC

C

CP

A

329

4

7

129.53%

1.57%

1.57%

2.76%

0.00%

431

4

4

7

0

96.64%

0.90%

0.90%

1.57%

0.00%

SUMA
Suma (0] LC C CP A Suma
543 17 3 10 6
134.41% | 4.21% | 0.74% | 2.48% | 1.49%
712 19 3 11 6
94.81% | 2.53% | 0.40% | 1.46% | 0.80%

Tab. 19. Prognoza ruchu na wilocie ul. Wroctawska (S) — popofudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (S) — POPOLUDNIOWA GODZ. SZCZYTU

>

o

LC

CP

A

‘ 447

18

66.82%

1.35%

0.90%

2.69%

1.35%

586

10

6

20

9

92.87%

-
[ %

1.58%

0.95%

3.17%

1.43%

SUMA
Suma (0] LC C CP A Suma
317 1 5 0 4
182.18% | 0.57% | 2.87% | 0.00% | 2.30%
416 1 5 0 4
97.65% | 0.23% | 1.17% | 0.00% | 0.94%

Tab. 20. Prognoza ruchu na wlocie ul. Kolejowa (E) — popofudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. KOLEJOWA (E) — POPOLUDNIOWA GODZ. SZCZYTU

<

>

(0]

LC

C

CP

A

96

1

0

80.00%

3.33%

0.83%

0.00%

0.83%

125

4

1

0

1

95.42%

3.05%

0.76%

0.00%

0.76%

SUMA
Suma (0] LC C CP A Suma
169 6 1 1 0
95.48% | 3.39% | 0.56% | 0.56% | 0.00%
221 6 1 1 0
96.51% | 2.62% | 0.44% | 0.44% | 0.00%

Tab. 21. Zestawienie wynikow pomiardw na catym skrzyzowaniu — popotudniowa godz. szczytu

PROGNOZA RUCHU - SUMA POJAZDOW NA SKRZYZOWANIU — POPOLUDNIOWA GODZ.

SZCZYTU
(0] LC © CP A Suma
1901 41 20 36 20 2018
94.20% 2.03% 0.99% 1.78% 0.99%
2491 44 20 39 20 2614
95.29% 1.68% 0.77% 1.49% 0.77%




Na rys. 5 przedstawiono kartogram obrazujgcy natezenie ruchu oraz rozktad

kierunkowy w roku 2030 podczas popotudniowej godziny szczytu.

Rys. 5. Kartogram natezZenia ruchu podczas popofudniowej godziny szczytu w 2030 r.
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3.5. Wyniki prognoza ruchu

Zostata wykonana prognoza ruchu dla istniejgcego skrzyzowania ulicy
Wroctawskiej i Kolejowej.

Przedmiotowe skrzyzowanie jest zlokalizowane w wojewodztwie dolnoslgskim,
w miejscowosci Bielany Wroctawskie. Informacje na temat wystepujgcego natezenia
ruchu, uzyskano poprzez wykonanie 24-godzinnego pomiaru ruchu drogowego w
godzinach od 6.00 we wtorek 2 kwietnia 2019 do godz. 6.00 w Srode 3 kwietnia
20109.
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Po analizie wynikow stwierdzono wystepowanie maksymalnego natezenia
ruchu w godzinach porannych oraz popotudniowych. Podczas szczytu porannego
(07:45-8:45) — przez skrzyzowanie przejechato 1798 pojazdow. W ruchu
uczestniczyty rowniez pojazdy ciezarowe oraz ciezarowe z przyczepa. Ich udziat w
ruchu to C — 1.95%, natomiast CP — 3.11%. W popotudniowej godzinie szczytu
(15.45-16.45) - przez skrzyzowanie przejechato 2018 pojazdow, w tym 0,99% to

samochody ciezarowe i 1,78% samochody ciezarowe z przyczepa.

Przewidywang date oddania inwestycji do uzytku przewidziano na poczatek
2021 roku. Prognoze ruchu przedmiotowego skrzyzowania wykonano na lata 2021-
2030 (10-letni horyzont czasowy) z rozréznieniem na poranng oraz popotudniowg

godzine szczytowa.

Wykonana prognoza ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu wykazata, ze
catkowity ruch w porannej godzinie szczytowej zwiekszy sie o 28.25%, natomiast w
przypadku popotudniowej godziny bedzie on wigkszy o 29.53%. Udziat samochodow
ciezarowych zwiekszy sie 0 2.86% podczas szczytu rannego, natomiast w godzinach
popotudniowych nie zmieni sie. Samochoddéw ciezarowych z przyczepg zwiekszy sie
0 7.14% w szczytowe] godzinie porannej oraz o 8.33% w szczytowe] godzinie

popotudniowe;.

4. Kategoriaruchu

4.1. Struktura kierunkowa pojazdow ciezkich w stanie istniejagcym
Projektowany ruch drogowy jest kwalifikowany poprzez okreslenie kategorii

ruchu (KR1-KR7). Na przedmiotowym skrzyzowaniu przewidziano okreslenie
kategorii ruchu dla kazdego wlotu skrzyzowania osobno, poprzez okreslenie ile

pojazdow ciezkich przejedzie w ciggu 20 lat przez przekrodj poprzeczny drogi.

Na rys. 6-8 przedstawiono kartogramy obrazujgce natezenie ruchu oraz

rozktad kierunkowy w stanie istniejgcym pojazddéw ciezarowych w ciggu 24-godzin.
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Rys. 6. Kartogram natezenia ruchu pojazdow ciezarowych w stanie

istniejgcym w ciggu 24-godzin

N

>372 P/dobe

2299 P/dobe

S

& =
g ol g
(=gip) % [ L
oo i ey i=t
JINE
o E
EES B29%
[ 37.1%105 E
y
KOLEJOWA | 2225 P/dobe
83 B92%
120
37 30B%
Rl
)
<
g || S| | 2°
25| S Bge
Zm || Z || ==
(T3 ﬁ: L
ol <+
&y [~

Rys. 7. Kartogram natezenia ruchu pojazdow cigzarowych z przyczepg w
Stanie istniejgcym w ciggu 24-godzin
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Rys. 8. Kartogram natezenia ruchu autobusow w stanie istniejgcym w

ciggu 24-godzin
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4.2. Obliczenie sredniego dobowego ruchu pojazdow

4.2.1. Tygodniowe wahania ruchu

Pomiar natezenia ruchu wykonany zostat we wtorek. Na podstawie analizy
tygodniowego wahania ruchu drogowego opublikowanej przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad, pomiar wykonany we wtorek wymaga przeliczenia na
Sredni ruch tygodniowy. Analiza wykonana zostat na podstawie danych ze staciji

ciggtych pomiaréw ruchu w 2017 roku. W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie
wskaznikow.

Tab. 22. Wskazniki tygodniowego wahania ruchu drogowego

Charakter Dni tygodnia
ruchu na Miesiace _ . . iadzi
odcinku poniedziatek | wtorek | Sroda | czwartek | piatek | sobota | niedziela
drogi
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Gospodarczy | wszystkie 1,03 1,01 1,02 1,04 1,14 0,91 0,86
czerwiec,
lipiec,
Turystyczno- sierpie 0,97 0,87 0,91 0,92 1,11 1,13 1,10
rekreacyjny | \esien
pozostale 0,97 0,98 | 0,99 1,03 1,16 | 0,94 0,93

Tab. 23. Zestawienie wynikow pomiardw z rozréznieniem na wiot/wylot — przekréj ul. Wroctawskiej (N)

PRZEKROJ UL. WROCLAWSKA (N)
WYLOT WLOT

o LC C CP A SUMA O LC C CP A SUMA
10088 501 169 400 131 11289 9223 424 203 343 142 10335
89.36% | 4.44% | 1.50% | 3.54% | 1.16% | 52.21% | 89.24% | 4.10% | 1.96% | 3.32% | 1.37% | 47.79% | 100.00%

Tab. 24. Zestawienie wynikéw pomiardw — przekroj ul. Wroctawskiej (N)

PRZEKROJ UL. WROCLAWSKA (N)
O LC C CP A

19311 925 372 743 273 21624
89.30% 4.28% 1.72% 3.44% 1.26% 100.00%

SDR bazowy wynosi 21 624 P/dobe

Tab. 25. Zestawienie wynikow pomiarow z rozréznieniem na wlot/wylot — przekréj ul. Wroctawskiej (S)

PRZEKROJ UL. WROCEAWSKA (S)
WYLOT WLOT

O LC c CP A SUMA O LC c CP A SUMA
8973 399 174 243 167 9956 8097 435 125 261 144 9062
79.48% | 3.53% | 1.54% | 2.15% | 1.48% | 52.35% | 87.94% | 4.72% | 1.36% | 2.83% | 1.56% | 47.65% | 100.00%
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Tab. 26. Zestawienie wynikéw pomiarow — przekroj ul. Wroctawskiej (S)

PRZEKROJ UL. WROCLAWSKA (S)
(@] LC C CP A

17070 834 299 504 311 19018
89.76% 4.39% 1.57% 2.65% 1.64% 100.00%

SDR bazowy wynosi 19 018 P/dobe

Tab. 27. Zestawienie wynikbw pomiarow z rozréznieniem na wiot/wylot — przekréj ul. Kolejowa (E)

PRZEKROJ UL. KOLEJOWA (E)
WYLOT WLOT
(@) LC C CP A SUMA O LC © CP A SUMA
3943 199 105 166 37 4450 5684 240 120 205 49 6298
34.93% | 1.76% | 0.93% | 1.47% | 0.33% | 41.40% | 61.74% | 2.61% | 1.30% | 2.23% | 0.53% | 58.60% | 100.00%

Tab. 28. Zestawienie wynikéw pomiardw — przekroj ul. Wroctawskiej (N)

PRZEKROJ UL. KOLEJOWA (E)
(6] LC C CP A

9627 439 225 371 86 10748
89.57% 4.08% 2.09% 3.45% 0.80% 100.00%

SDR bazowy wynosi 10 748 P/dobe

Wspotczynnik przeliczeniowy réwny jest 1,01.

Obliczony SDR wynosi:

21 624

UL. WROCLAWSKA (N) —% = 21409 P/dobe
19018

UL. WROCLAWSKA (S) =2 = 18829 P/dobe

UL. KOLEJOWA (E) —2 =10 641 P/dobe

4.2.2. Sezonowe wahania ruchu

Pomiar natezenia ruchu wykonany zostat w kwietniu. Na podstawie analizy
miesiecznego wahania ruchu drogowego opublikowanej przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad, pomiar wykonany w styczniu wymaga przeliczenia na
sredni ruch roczny. Analiza wykonana zostat na podstawie danych ze stacji ciggtych
pomiarow ruchu w 2017 roku. W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie

wskaznikow.
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Tab. 29. Wsskazniki sezonowego wahania ruchu drogowego

Charakter Dni tygodnia
ruchu na Liczh
odcinku 1 I1 | III | IV | V | VI | VII| VIII | IX X | XI | XII ;z 'a
drogi | | aci
1 2 3 4 5 G 7 8 9 10 | 11 12 | 13
Gospodarczy | 0,84 | 0,89 | 0,94 | 1,00 | 1,02 | 1,06 |1,12| 1,12 | 1,05 | 1,03 0,98 |0,94| 82
Turystyczno-
rekreacyjny 0,78 | 0,84 | 0,83|091|096 1,13|1,44| 1,47 |1,04|0,93 0,84 0,84| 10

SDR bazowy wynosi 21 409 P/ dobe - UL. WROCLAWSKA (N)
SDR bazowy wynosi 18 829 P/ dobe — UL. WROCELAWSKA (S)

SDR bazowy wynosi 10 641 P/ dobe - UL. KOLEJOWA (E)

Wspotczynnik przeliczeniowy dla ruchu gospodarczego w kwietniu réwny jest 1.00.

UL. WROCLAWSKA (N) 222% — 21409 P/dobe

1,00

UL. WROCLAWSKA (S) 2222 - 18829 P/dobe

1,00

UL. KOLEJOWA (E) 9% — 10641 P/dobe

1,00

4.3. Strukturarodzajowaruchu

Po uzyskaniu wielkosci SDRR (pojazdéw/dobe), podzielono tg wielkos¢ na

strukture rodzajowg, na podstawienie danych z catej dtugosci pomiaru natezenia

ruchu, gdzie ustalono procentowy udziat w ruchu poszczegdlnych kategorii

pojazdow. Wyniki dla wszystkich kategorii pojazdéw (poza samochodami

osobowymi) zaokrgglano w dot, natomiast do okreslenia pojazdéw osobowych

zastosowano roznice liczby wszystkich pojazdéw ogdtem oraz wszystkich

pozostatych kategorii pojazdéw.
4.3.1. Przekrdj ul. Wroctawskiej (N)

Wyznaczony SDR wynosi: 21 409 P/dobe - 100%

Tab. 30. Udziat poszczegdlnych kat. pojazdéw dla obliczonego SDR — ul. Wroctawskiej (N)

PRZEKROJ UL. WROCLAWSKA (N)

e

O LC c CP
19123 914 368 734 270 21409
89.32% 4.27% 1.72% 3.43% 1.26% 100.00%
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4.3.2. Przekrdj ul. Wroctawskiej (S)

Wyznaczony SDR wynosi: 18 829 P/dobe - 100%

Tab. 31. Udziat poszczegoinych kat. pojazdéw dla obliczonego SDR — ul. Wroctawskiej (S)

PRZEKROJ UL. WROCLAWSKA (S)

O LC

C

CP

16905 824

296

498

306

.

18829

89.78% 4.38%

1.57%

2.64%

1.63%

100.00%

4.3.3. Przekrdj ul. Kolejowej (E)

Wyznaczony SDR wynosi: 10 641 P/dobe - 100%

Tab. 32. Udziat poszczegdlnych kat. pojazdéw dla obliczonego SDR — ul. Kolejowa (E)

PRZEKROJ UL. KOLEJOWA (E)

O LC

C

CP

-

9535 434

222

366

84

10641

50.64% 2.30%

1.18%

1.94%

0.45%

56.51%

5. Prognozaruchu

Prognoze natezenia ruchu drogowego wyznaczono na okres 20 lat zgodnie z

Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej. Przewidywang date

oddania inwestycji do uzytku okreslono na poczatek 2021 r.

Okres prognozy ruchu przyjeto na lata 2021-2040. Do wykonania prognozy

ruchu przyjeto dane pomiarowe z Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w

2015r.
Do

elastycznosci

przeprowadzenia prognozy

prognozowania ruchu:

ruchu

okreSlony w Zarzadzeniu

wykorzystany

zostat

GDDKIA  dotyczgcym

Tab.33. WartosSci wskaznikoéw elastyczno$ci

wskaznik

procedury

We (wskaznik elastycznosci)

Lp. Kategoria pojazdow
2016 - 2040
1 | Samochody osobowe 0.80
2 | Samochody dostawcze 0.33
3 | Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep 0.35
4 | Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami 1.00
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Zgodnie z zatozeniami metody opartej na prognozowanych wartosciach
wskaznika wzrostu PKB (Wpkg ) W opracowaniu przyjeto wartosci wskaznika dla
nastepujgcych danych:

e region potudniowo-zachodni,
e wojewddztwo dolnoslgskie,

e podregion wroctawski.

Tab. 34. Przyjete wartosci wspdtczynnika PKB

Rok WSKaiT:i:: I;;vzrostu Rok WSKai?ai:é I;vzrostu
2019 3.30 2030 3.00
2020 3.30 2031 2.90
2021 3.40 2032 2.90
2022 3.30 2033 2.90
2023 3.20 2034 2.90
2024 3.10 2035 2.90
2025 3.00 2036 2.80
2026 3.00 2037 2.80
2027 3.10 2038 2.70
2028 3.00 2039 2.60
2029 3.00 2040 2.50

Dla kazdej grupy pojazdéw obliczony zostat rocznych wskaznik wzrostu ruchu

wedtug ponizszego wzoru:
n Wpegp - We

=1
Ww 100

5.1.1. Prognoza ruchu przekroju ul. Wroctawskiej (N)

Tab. 35. Prognoza ruchu — przekrdj ul. Wroctawskiej (N)

PRZEKROJ UL. WROCLAWSKA (N)

Kategoria /rok (0] LC © CP A
19123 914 368 734 270
19628 924 378 760 270
20162 936 382 786 270
20694 946 386 810 270
21224 956 390 836 270
21752 966 394 862 270
22274 974 400 888 270
22808 984 404 916 270
23374 994 408 944 270
23934 1004 412 972 270
24508 1014 416 1000 270
25096 1024 420 1030 270
25678 1034 424 1060 270
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PRZEKROJ UL. WROCLAWSKA (N)

Kategoria /rok O LC © CP A
26274 1044 430 1092 270
26884 1054 434 1124 270
27508 1064 438 1156 270
28146 1074 442 1190 270
28776 1084 446 1222 270
29422 1094 452 1256 270
30056 1104 456 1290 270
30682 1114 460 1324 270
31296 1122 464 1358 270

510548 20586 8458 21116 5400

5.1.2. Prognoza ruchu przekroju ul. Wroctawskiej (N)

Tab. 36. Prognoza ruchu — przekrdj ul. Wroctawskiej (S)

PRZEKROJ UL. WROCLAWSKA (S)

Kategoria /rok (0] LC © CP A
16905 824 296 498 306
17352 834 304 516 306
17824 844 308 532 306
18294 852 312 550 306
18764 862 314 568 306
19228 870 318 586 306
19690 878 322 604 306
20162 888 324 622 306
20662 896 328 640 306
21158 906 332 660 306
21666 914 336 680 306
22186 924 338 700 306
22700 932 342 720 306
23228 942 346 740 306
23766 950 348 762 306
24318 960 352 784 306
24882 968 356 808 306
25440 978 360 830 306
26008 986 362 852 306
26570 996 366 876 306
27124 1004 370 898 306
27666 1012 372 922 306

451336 18562 6806 14334 6120




5.1.3. Prognoza ruchu przekroju ul. Kolejowa (E)

Tab. 36. Prognoza ruchu — przekrdj ul. Kolejowa (E)

PRZEKROJ UL. KOLEJOWA (E)

Kategoria /rok

O LC C CP A
9535 434 222 366 84
9788 440 228 380 84

10054 444 230 392 84
10320 450 234 404 84
10584 454 236 418 84
10846 458 238 430 84
11106 464 242 444 84
11372 468 244 456 84
11654 472 246 470 84
11934 478 248 486 84
12220 482 252 500 84
12514 486 254 514 84
12804 492 256 530 84
13102 496 260 544 84
13406 500 262 560 84
13716 506 264 576 84
14034 510 268 594 84
14348 516 270 610 84
14670 520 272 628 84
14988 524 276 644 84
15298 530 278 660 84
15604 534 280 678 84
254574 9784 5110 10538 1680

6. Kategoriaruchu

Kategoria ruchu wyznaczona zostata w 20 letnim okresie projektowym.

Zaktada sie, ze konstrukcja drogi bedzie zaprojektowana na obcigzenie osig 100 kN.

Wartosci wspotczynnikéw  przeliczeniowych pojazdow na

rownowazne osie

standardowe 100kN przyjete zostaty wedlug Katalogu Typowych Konstrukciji

Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych:

Gdzie:

Nigo=fi"fo f3 - (Ng*7c+ Neyp Tcap + Ny- 1)

fi — wsp. zalezny od ilosci paséw ruchu

f> — wsp. zalezny od szerokosci pasow ruchu

fz — wsp. zalezny od spadku podtuznego

(21)
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N¢, Ncyp, Ny — liczba pojazdéw ciezarowych / ciezarowych z przyczepg / autobuséw

w catym okresie projektowym

Te, Tesp, T4 — WSPOtczynnik przeliczeniowy na osie standardowe 100kN dla danych

grup pojazdow

Kategoria ruchu okreslona zostanie poprzez zaklasyfikowanie obliczonej liczby

osi standardowych 100 kN do jednej z kategorii na podstawie ponizszej tabeli

(Tab.37).

Tab. 37. Zakresy przedziatow kategorii ruchu

Niao - sumaryczna liczba rownowaznych osi
Kategoria standardowych 100 KN w catym okresie

ruchu projektowym

[w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]

Fi z

KR1 0,03 < Ny = 0,09
KRZ2 0,09 < Nigp = 0,50
KR3 0,50 < Nigp = 2,50
KR4 2,50 < Nygp = 7,30
KRS 7,30 < Ny < 22,00
KRG 22,00 < Nigp = 52,00
KR7 Nyo > 52,00

6.1.1. Kategoria ruchu przekroju ul. Wroctawskiej (N)

Wspodtczynniki przyjeto odpowiednio:

fi = 0,5 — liczba pojazdéw okreslona w dwoch kierunkach, 3 pasy ruchu

f> = 1,06 — szerokos¢ pasa ruchu 3,00 - 3,50m

f3 = 1,0 — pochylenie podtuzne drogi ponizej 6%
e = 0,45 — dla nacisku 100kN

Te+p = 1,60 — dla nacisku 100kN

r, = 1,05 — dla nacisku 100kN

OBLICZENIA:

N; = 8458365 = 3 087 170
Neyp = 21116365 = 7 707 340
N, = 5400 - 365 = 1 971 000

Nigo =0,5-1,06-1,0- (3 087170-0,45+7 707 340-1,60+1 971 000 - 1,05) =8.37-10°
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Obliczona sumaryczna liczba osi standardowych przypadajgca na pas

obliczeniowy rowna 8.37 min osi 100kN na pas obliczeniowy.
Na podstawie powyzszych obliczen przyjeto kategorie ruchu KRS.

6.1.2. Kategoria ruchu przekroju ul. Wroctawskiej (S)

Wspotczynniki przyjeto odpowiednio:

fi = 0,5 — liczba pojazddw okreslona w dwoch kierunkach, 2 pasy ruchu
f> = 1,06 — szerokos¢ pasa ruchu 3,00 - 3,50m

fz = 1,0 — pochylenie podtuzne drogi ponizej 6%

re = 0,45 — dla nacisku 100kN

re+p = 1,60 — dla nacisku 100kN

r, = 1,05 — dla nacisku 100kN

OBLICZENIA:

N; = 6806365 = 2 481 190
Neyp = 14334-365 = 5231910
N, = 6120-365 = 2 233 800

Nigo =0,5-1,06-1,0- (2 481190-0,45+5231910-1,60 + 2 233 800 - 1,05) =6.27-10°

Obliczona sumaryczna liczba osi standardowych przypadajgca na pas

obliczeniowy réwna 6.27 min osi 100kN na pas obliczeniowy.
Na podstawie powyzszych obliczen przyjeto kategorie ruchu KR4.

6.1.3. Kategoria ruchu przekroju ul. Kolejowej (E)

Wspotczynniki przyjeto odpowiednio:

fi = 0,5 — liczba pojazdow okreslona w dwoch kierunkach, 2 pasy ruchu
f> = 1,06 — szerokos¢ pasa ruchu 3,00 - 3,50m

fz = 1,0 — pochylenie podtuzne drogi ponizej 6%

re = 0,45 — dla nacisku 100kN

re+p = 1,60 — dla nacisku 100kN

r, = 1,05 — dla nacisku 100kN

OBLICZENIA:

Ne=5110-365 = 1865150
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Ngyp = 10538365 = 3 846 370
N, = 1680 -365 = 613 200

Nigo = 0,5-1,06- 1,0 (1 865 150 - 0,45 + 3 846 370 - 1,60 + 613 200 - 1,05) = 4.05 - 10°

Obliczona sumaryczna liczba osi standardowych przypadajgca na pas

obliczeniowy rowna 4.05 min osi 100kN na pas obliczeniowy.

Na podstawie powyzszych obliczen przyjeto kategorie ruchu KR4.
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